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Opera fondamentale o inutile?
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«Per noi è un'opera 

fondamentale, perché vuol 

dire cambiare 

completamente lo sviluppo 

non solo della Sicilia ma di 

tutto il Sud Italia»

«Per noi è un'opera  

anacronistica, inutile e 

dannosa»



Non è un’opera inutile
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TAV

(12,9 mld €)

SA - RC
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(13,5 mld €)



Ma non può essere un «volano per lo sviluppo»
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Ogni siciliano in media 

attraversa lo Stretto meno di 

una volta all’anno



Che cos’è l’analisi costi-benefici?
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▪ Metodologia ideata negli Stati Uniti negli anni ’30, in un periodo di forte crescita della 

spesa pubblica, con la finalità di allocarla nel modo più conveniente per la 

collettività.

▪ E’ l’equivalente per il settore pubblico di un’analisi finanziaria in quello privato.

▪ La realizzazione di un’opera è auspicabile se:

▪ a) i benefici superano i costi

▪ b) non vi sono impieghi alternativi delle risorse che apportino alla collettività maggiori 

benefici [INVECE DEL]



L’analisi costi-benefici del Ponte
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▪ Affidata (come sempre) alla società 
incaricata della realizzazione dell’opera

▪ Resa disponibile solo molto tempo dopo 
che era stata formulata una decisione 
politica favorevole

▪ Con esito positivo MA…



Un ponte che «non regge» economicamente…
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Più vantaggi per i camion che per le auto?
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55 m€
55 m€

365 m€



… ma che «sta in piedi» grazie al cambiamento 
climatico?
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Un beneficio anomalo…
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▪ Il beneficio ambientale è di norma calcolato come un danno evitato

▪ Per la CO2:

▪ si stabilisce apriori un obiettivo (zero emissioni al 2050)

▪ si stima il costo di riduzione delle emissioni

▪ il beneficio è assimilato al costo di riduzione evitato

▪ Nell’analisi del Ponte tale costo è pari a 828 € per tonnellata di CO2

▪ Il valore attuale delle quote di emissione di gas serra nel sistema europeo di scambio è 

di 60 € per tonnellata di CO2

▪ All’incirca metà delle emissioni mondiali potrebbe essere abbattuta con un costo 

inferiore ai 50 € per tonnellata di CO2

▪ La fattibilità socio-economica del Ponte “è appesa” a una ipotesi di riduzione delle 

emissioni straordinariamente inefficiente.



… nel quadro di una strategia inefficace
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«L’Europa deve assolutamente compiere 
una svolta nella politica comune dei 

trasporti. È giunto il momento di fissare 
nuove ambizioni: riequilibrare in chiave 

sostenibile la ripartizione modale»

Ripartizione modale della mobilità dei passeggeri nella EU-27



Efficienza ed equità: chi paga?
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▪ La mobilità è soprattutto un fenomeno a scala locale/regionale

▪ All’incirca l’80% degli spostamenti di persone sul Ponte sarebbe tra la Sicilia e la 

Calabria

▪ Il finanziamento delle infrastrutture è prevalentemente a scala nazionale/europea

▪ Se il costo del Ponte fosse per l’80% a carico di siciliani e calabresi ogni residente 

dovrebbe pagare 1.600 €



Il buon politico
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❑ Prometti poco e realizza quel che hai promesso.

❑ Il denaro pubblico sia considerato sacro. Non amministrare 

con troppa larghezza.

❑ E’ più facile dal no passare al sì che dal sì retrocedere al no. 

Spesso il no è più utile del sì.

dal «Decalogo del buon politico» di Don Luigi Sturzo


	Diapositiva 1: Un Ponte che impoverisce l’Italia
	Diapositiva 2:  Opera fondamentale o inutile?
	Diapositiva 3:  Non è un’opera inutile
	Diapositiva 4:  Ma non può essere un «volano per lo sviluppo»
	Diapositiva 5:  Che cos’è l’analisi costi-benefici?
	Diapositiva 6:  L’analisi costi-benefici del Ponte
	Diapositiva 7:  Un ponte che «non regge» economicamente…
	Diapositiva 8:  Più vantaggi per i camion che per le auto?
	Diapositiva 9:  … ma che «sta in piedi» grazie al cambiamento climatico?
	Diapositiva 10: Un beneficio anomalo…
	Diapositiva 11: … nel quadro di una strategia inefficace
	Diapositiva 12: Efficienza ed equità: chi paga?
	Diapositiva 13: Il buon politico

